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การเลือกซ้ือยางลอรถยนตนั่ง (ขนาดยางลอ) 

ทัศนัย บญุเกิดรัตนสกุล 

หองปฏิบัติการทดสอบยางลอ 

ศูนยวิจัยเทคโนโลยียาง มหาวิทยาลัยมหิดล 

ยางลอรถยนตจัดเปนวัสดุสิ้นเปลืองชนิดหนึ่งที่ติดตั้งในรถยนต หนาที่ของยางลอ คือ รับโหลด (นํ้าหนัก

บรรทุก) รับแรงจากเพลาขับในการเคลื่อนที่ยางลอไปในทิศทางที่ตองการ มีการยึดเกาะถนนที่ดี มีความทนทาน 

ในการใชงานตามสภาวะตาง ๆ ยางลอรถยนตแตละประเภทแตละชนิดจะมีคุณสมบัติในการใชงานที่แตกตางกัน 

เมื่อใชงานยางลอรถยนตตามระยะเวลาหรือระยะทางที่กําหนดจึงมีความจําเปนตองเปลี่ยนยางลอรถยนตเพื่อใหมี

ประสิทธิภาพและเหมาะสมในการใชงาน บทความนี้จะขอแนะนําความรูพื้นฐานในการเลือกซื้อยางลอรถยนตโดย

พิจารณาขนาดยางลอรถยนตกอนเปนลําดับแรก  

รูปที่ 1  (ก) ยางลอรถยนตที่ผานการใชงาน  (ข) ยางลอรถยนตใหมที่เปลี่ยนทดแทน 

เนื่องจากการปรับเปลี่ยนขนาดยางลอรถยนตใหมที่ไมเทาของเดิมจะมีผลตอการใชงานในหลายๆ ดาน 

เชน การยึดเกาะถนน อายุการใชงาน การรับนํ้าหนักบรรทุก ความเร็วสูงสุดที่ยางลอรับได การประหยัดพลังงาน 

(อัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง) เปนตน  

1 (ก) 1(ข)
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รูปที่ 2 ตัวอยางสัญลักษณขนาดยางลอรถยนตที่แกมยาง 

รูปที่ 3 ตัวอยางสัญลักษณขนาดยางลอรถยนตที่ฉลากยางลอ 
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รูปที่ 4 จุดวัดขนาดยางลอรถยนต 

ความกวางยางลอระบุ  

ความกวางยางลอระบุหรือที ่ทั ่วไปจะเรียกวาความกวางแกมยางลอ จากรูปที ่ 2 จะเห็นตัวเลข

“185/65R15 88H” ซึ่งตัวเลข 185 น้ีเปนตัวเลขที่แสดงถึงความกวางยางลอระบุในหนวยวัดมิลลิเมตร (แสดงใน

รูปที่ 4) ความกวางยางลอระบุเปนความกวางยางลอจากการออกแบบ ไมใชความกวางจริงที่ยางลอเสนนั้นจะมี

ขนาดเทาตัวเลข และไมใชความกวางของดอกยางที่สัมผัสกับพื้นถนน ที่ถูกตอง คือ ความกวางของแกมยางลอ 

จากดานหนึ่งไปยังแกมยางลออีกดานหนึ่งโดยไมรวมสวนตกแตงหรือตัวอักษร ความกวางยางลอระบุจะวัดขนาด

ไดเม ื ่อม ีการติดต ั ้งยางล อเข าก ับกระทะลอและเติมลอยางลอตามมาตรฐาน ความกวางยางลอระบุ 

จะมีการเปลี่ยนแปลงในตัวเลขเพ่ิมขึ้นหรือลดลงทีละ 10 หนวย เชน 175, 185, 195, 205 เปนตน  

รูปที่ 5 ตัวเลขบอกขนาดกระทะลอที่ดานหลังกระทะลอ 
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การเลือกขนาดความกวางยางลอ 

การเลือกขนาดความกวางยางลอใหไดตามมาตรฐานสามารถดูไดจากคูมือการใชงานของรถยนตหรือที่

ฉลากแนะนําการใชงานยางลอเสนน้ันที่ติดอยูบริเวณดอกยาง (ดังรูปที่ 6) หรือการดูจากขนาดยางลอเสนเดิมที่ติด

มากับรถยนต  ในการเลือกขนาดความกวางยางลอรถยนตที่เปลี่ยนแปลงจากมาตรฐานตองคํานึงถึงความสัมพันธ

กับความกวางกระทะลอ โดยปกติความกวางกระทะลอของรถยนตแตละคันจะมีขนาดไมเทากัน (ความกวาง

กระทะลอดูไดจากคูมือการใชงานรถยนตหรือดานหลังกระทะลอ ดังรูปที่ 5) และในหนึ่งความกวางกระทะลอ

สามารถจะปรับเปลี่ยนขนาดความกวางยางลอที่จะเลือกใชไดประมาณ 3 ขนาดหรือตามมาตรฐานกําหนด เชน 

กระทะลอระบุความกวางที่ 5.5 นิ้ว จะสามารถเลือกใชความกวางยางลอระบุที่ 175, 185 (ความกวางแนะนํา) 

และ 195 เปนตน การเลือกใชขนาดความกวางยางลอตามที่มาตรฐานกําหนดจะทําใหยางลอมีประสิทธิภาพการ

ใชงานที่ดีและมีอายุการใชงานตามปกติ  

รูปที่ 6 ตัวอยางรายละเอียดฉลากยางลอที่แนะนําการใชงานยางลอ 

ตารางที่ 1 ขอเสียของการเลอืกขนาดความกวางยางลอไมตรงตามมาตรฐานกําหนด 

การเลือกขนาดความกวางยางลอ ขอเสีย 

นอยกวามาตรฐานกําหนด 1. ยางลอมีพื้นที่สัมผัสถนนนอยลงทําใหการยึดเกาะ

ถนนนอยลง

2. แกมยางลอมีการขยายตัวเพิ ่มมากขึ ้นจากการ

ติดตั้งกับกระทะลอที่หนากวางมากกวามาตรฐาน

กําหนด ทําใหโครงสรางยางลอถูกขยายออกมากมี

ผลทําใหความนุมนวลในการขับขี่ลดนอยลง

3. แกมยางลอมีการขยายตัวเพิ ่มมากขึ ้นจากการ

ติดตั้งกับกระทะลอที่หนากวางมากกวามาตรฐาน
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การเลือกขนาดความกวางยางลอ ขอเสีย 

กําหนด ทําใหโครงสรางยางลอถูกขยายออกมาก 

มีผลทําใหอายุการใชยางลอสั้นลงกวาปกติ 

4. แกมยางลอมีการขยายตัวเพิ ่มมากขึ ้นจากการ

ติดตั้งกับกระทะลอที่หนากวางมากกวามาตรฐาน

กําหนด ทําใหโครงสรางยางลอถูกขยายออกมากมี

ผลทําใหยางลอเกิดการระเบิดไดหากเกิดแรง

กระทําที่หนายางหรือแกมยาง

5. ความสามารถในการรับนํ้าหนักบรรทุกของยางลอ

ลดนอยลง

มากกวามาตรฐานกําหนด 1. ยางลอมีพื้นที่สัมผัสถนนเพิ่มมากขึ้นทําใหมีอัตรา

การสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงเพ่ิมมากขึ้น

2. ยางลอมีพื้นที่สัมผัสถนนเพิ่มมากขึ้นทําใหเกิดแรง

เสียดทานในการออกตัวมากขึ้น (รถยนตออกตัวชา)

3. แกมยางลอมีการขยายตัวนอยเนื่องจากการติดต้ัง

ก ับกระทะลอที ่หนากวางนอยกวามาตรฐาน

กําหนด (แกมยางลอปองมากกวาปกติ) ทําใหเกิด

การขยับตัวไดมากขึ้นสงผลใหยางลอเกิดอาการน่ิม

เกินไป (อาการยางลอยุบตัวมากเกิน) ในขณะเลี้ยว

กลับรถหรือการเปลี่ยนชองทางที่ความเร็วสูง

4. แกมยางลอมีการขยายตัวนอยเนื่องจากการติดต้ัง

ก ับกระทะลอที ่หนากวางนอยกวามาตรฐาน

กําหนด (แกมยางลอปองมากกวาปกติ) ทําใหเกิด

การขยับตัวไดมากขึ้นสงผลใหอายุการใชยางสั้นลง

กวาปกติ
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ความสูงหนาตัดยางลอ 

ความสูงหนาตัดยางลอหรือที ่ท ั ่วไปจะเรียกวาความสูงแกมยางลอ จากรูปที ่ 2 จะเห็นตัวเลข 

“185/65R15 88H” ซึ่งตัวเลข 65 นี้เปนตัวเลขที่แสดงอัตราสวนของความสูงหนาตัดตอความกวางยางลอระบุ 

(nominal aspect ratio (H/S)) กลาวคือ ยางลอจะมีความสูงหนาตัดเทากับรอยละ 65 ของความกวายางลอระบุ 

(แสดงในรูปที่ 4) จากตัวอยางขนาดยางลอในรูปที่ 2 ความสูงหนาตัดยางลอจะมีคาเทากับ 185x0.65=120 mm 

ความสูงหนาตัดยางลอจะมีการเปลี่ยนแปลงในตัวเลขเพ่ิมขึ้นหรือลดลงทีละ รอยละ 5 เชน 55, 60, 65, 70 เปนตน  

รูปที่ 7 ความสัมพันธของความสูงหนาตัดยางลอกับเสนผานศูนยกลางยางลอที่เปลี่ยนแปลง 

การเลือกขนาดความสงูหนาตัดยางลอ 

การเลือกขนาดความสูงหนาตัดยางลอใหไดตามมาตรฐานสามารถดูไดจากคูมือการใชงานของรถยนตหรือ

การดูจากขนาดยางลอเสนเดิมที่ติดมากับรถยนต  ในการเลือกขนาดความสูงหนาตัดยางลอที่เปลี่ยนแปลงจาก

มาตรฐานตองคํานึงถึงความสัมพันธกับความกวางยางลอ โดยคาความสูงหนาตัดยางลอจะมีคาเปลี่ยนแปลงไป

หากมีการเพิ่มหรือลดขนาดความกวางยางลอ ตัวอยางเชน ยางลอมีขนาดความกวางเทากับ 185 ถาความสูงหนา

ตัดมีคาเทากับ 60 จะมีความสูงจริงที่ 185x0.60=111 mm ถาความสูงหนาตัดมีคาเทากับ 65 จะมีความสูงจริง 

ที่ 185x0.65=120 mm และถาความสูงหนาตัดมีคาเทากับ 70 จะมีความสูงจริงที่ 185x0.70=130 mm เปนตน 

ความสูงหนาตัดที่เปลี่ยนแปลงไปจะมีผลตอขนาดเสนผานศูนยกลางยางลอ (ดังรูปที่ 7) การเลือกใชความสูงหนา

ตัดที่ไมเหมาะสมจะทําใหลดประสิทธิภาพการใชงานและอาจทําใหการใชงานเกิดความผิดปกติ  

 
 

ยางลอขนาด 

185/60R15 

ยางลอขนาด 

185/65R15

ยางลอขนาด 

185/70R15 

เสนผานศูนยกลาง 

641 mm 
เสนผานศูนยกลาง 

621 mm 

เสนผานศูนยกลาง 

603 mm 
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ตารางที่ 2 ขอเสียของการเลอืกขนาดความสูงหนาตัดยางลอไมตรงตามมาตรฐานกําหนด 

การเลือกขนาดความสงูหนาตัดยางลอ ขอเสีย 

นอยเกินไป 1. ยางล อม ี เส นผ านศ ูนย กลางลดลงส งผลให

ระยะทางในการหมุน 1 รอบสั้นลง ทําใหมิเตอร

แสดงความเร็วรถยนตมีความเร็วมากขึ้นกวาปกติ

(ไมลความเร็วเพ้ียน)

2. ยางล อม ี เส นผ านศ ูนย กลางลดลงส งผลให

ระยะทางในการหมุน 1 รอบสั้นลง ทําใหยางลอ

เกิดการสึกกรอนเร็วขึ้นและเปนผลใหอายุการใช

งานสั้นลง

3. การขยับตัวของแกมยางนอยลงสงผลใหความ

นุมนวลในการขับขี่ลดลง

4. ทําใหเมื่อเกิดแรงกระแทกรุนแรงที่ดอกยางอาจ

สงผลใหโครงสรางยางลอหรือกระทะลอเกิดความ

เสียหายไดงาย

5. ความสามารถในการรับนํ้าหนักบรรทุกของยางลอ

ลดลง

มากเกินไป 1. ยางลอมีเส นผ านศูนยกลางเพิ ่มข ึ ้นส งผลให

ระยะทางในการหมุน 1 รอบเพิ่มมากขึ้น ทําให

มิเตอรแสดงความเร็วรถยนตมีความเร็วนอยกวา

ปกติ (ไมลความเร็วเพ้ียน)

2. การขยับตัวของแกมยางลอมากขึ้นสงผลใหยางลอ

เกิดอาการนิ่มเกินไป (อาการยางลอยุบตัวมาก

เกิน) ในขณะเลี้ยวกลับรถหรือการเปลี่ยนชองทาง

ที่ความเร็วสูง

3. ยางลอมีเสนผานศูนยกลางเพิ ่มขึ ้นอาจทําให

ยางลอเกิดการเสียดสีกับตัวถังรถยนตไดในขณะ

บังคับเลี้ยวยางลอหรือในขณะว่ิงบนถนนที่ไมเรียบ

หรือในขณะมีน้ําหนักบรรทุก

4. แกมยางลอเกิดการขยับตัวไดมากขึ้นสงผลใหอายุ

การใชยางลอสั้นลงกวาปกติ
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ตัวเลขดัชนรีับโหลดและสัญลักษณความเร็ว 

น้ําหนักบรรทุกและความเร็วสูงสุดของยางลอเปนสวนที่ตองคํานึงถึงถัดมาหลังจากเลือกขนาดยางลอแลว 

การปรับเปลี่ยนนํ้าหนักบรรทุกและความเร็วสูงสุดของยางลอใหมที่ไมเทาของเดิมจะมีผลตอการใชงานในหลายๆ 

ดาน เชน อายุการใชงาน การรับโหลด ความเร็วสูงสุดที่ยางลอรับได การประหยัดพลังงาน (อัตราการสิ้นเปลือง

เช้ือเพลิง) เปนตน น้ําหนักบรรทุกและความเร็วสูงสุดของยางลอจะมีสวนที่ตองพิจารณาดังน้ี 

ตัวเลขดัชนรีับโหลด (การรับนํ้าหนักบรรทกุ) 

การรับนํ้าหนักบรรทุกของยางลอจะแสดงในรูปแบบของตัวเลขดัชนีรับโหลด โดยจากรูปที่ 2 จะเห็น

ตัวเลข “185/65R15 88H” ซึ ่งตัวเลข 88 นี้เปนตัวเลขที ่แสดงถึงดัชนีการรับโหลดสูงสุดที ่ยางลอรับได 

ตัวเลขดัชนีรับโหลดไมไดบอกนํ้าหนักบรรทุกในหนวยกิโลกรัมโดยตรงแตตองนําไปเทียบกับการรับนํ้าหนักบรรทุก

สูงสุดตามตารางที่ 3 จากตัวเลขดัชนีรับโหลดที่ยางลอระบุ 88 จะไดคาการรับนํ้าหนักสูงสุดของยางลอที่ 560 kg 

การปรับเปลี่ยนตัวเลขดัชนีรับโหลดจะมีการเปลี่ยนแปลง ตัวเลขเพิ่มขึ้นหรือลดลงทีละ 1 หนวย เชน 87, 88, 89 

เปนตน และตัวเลขดัชนีรับโหลดจะมีความสัมพันธกับความสูงหนาตัดยางลอ กลาวคือ ที่ความสูงหนาตัดยางลอ

เพิ่มขึ้นตัวเลขดัชนีรับโหลดจะเพิ่มขึ้นตาม ในทางกลับกันถาความสูงหนาตัดยางลอลดลงตัวเลขดัชนีรับโหลดจะ

ลดลงตาม การปรับเปลี่ยนตัวเลขดัชนีรับโหลดจะมีผลตอการรับนํ้าหนักบรรทุกของรถยนตคันนั้น ตัวอยางแสดง

ในรูปที่ 8 

ตารางที่ 3 แสดงตัวอยางความสัมพนัธของตัวเลขดัชนีรบัโหลดกับนํ้าหนักบรรทุกสงูสุด 

ดัชนีการรับโหลด (LI) นํ้าหนักบรรทกุสูงสุด 

(kg) 

ดัชนีการรับโหลด (LI) นํ้าหนักบรรทกุสูงสุด 

(kg) 

80 450 101 825 

81 462 102 850 

82 475 103 875 

83 487 104 900 

84 500 105 925 

85 515 106 950 

86 530 107 975 

87 545 108 1,000 

88 560 109 1,030 

89 580 110 1,060 

90 600 111 1,090 

91 615 112 1,120 

92 630 113 1,150 

93 650 114 1,180 
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ดัชนีการรับโหลด (LI) นํ้าหนักบรรทกุสูงสุด 

(kg) 

ดัชนีการรับโหลด (LI) นํ้าหนักบรรทกุสูงสุด 

(kg) 

94 670 115 1,215 

95 690 116 1,250 

96 710 117 1,285 

97 730 118 1,320 

98 750 119 1,360 

99 775 120 1,400 

100 800 121 1,450 

รูปที่ 8 ตัวอยางยางลอที่มีดัชนีรับโหลดแตกตางกัน 

การเลือกตัวเลขดัชนีรับโหลด (การรับนํา้หนักบรรทุก) 

การเลือกตัวเลขดัชนีรับโหลดใหไดตามมาตรฐานสามารถดูไดจากคูมือการใชงานของรถยนตหรือการดู

จากขนาดยางลอเสนเดิมที่ติดมากับรถยนต การเลือกตัวเลขดัชนีรับโหลดที่เปลี่ยนแปลงจากมาตรฐานตองคํานึงถึง

ความสามารถในการรับนํ้าหนักบรรทุกโดยรวมของรถยนต ตัวอยางจากรูปที่ 8 ยางลอขนาด 185/65R15 88H 

จะสามารถรับนํ้าหนักไดรวม 4 ลอ (สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลที่มีลอจํานวน 4 เสน) ที่ 2,240 kg แตในการใช

งานจริงยางลอจะไมไดรับนํ้าหนักสูงสุดตามที่ดัชนีรับโหลดระบุไว เนื่องจากคาการรับนํ้าหนักสูงสุดจะสามารถรับ

ไดเมื่อยางลอมีความดันลมยางสูงสุดตามที่ยางลอเสนน้ันกําหนด (สามารถดูความดันลมยางลอสูงสุดที่ยางลอรับได

ที่บริเวณแกมยางลอเสนนั้น) การใชงานจริงจะมีการเติมลมยางลอที่ประมาณ 60 – 80% (ประมาณ 210 – 280 kPa 

หรือ 30 – 42 psi) ของคาความดันลมยางสูงสุด ทําใหยางลอสามารถรับนํ้าหนักบรรทุกไดที่ประมาณ 60 – 80% 

185/65R15 87H 185/65R15 88H 185/65R15 89H 

รับนํ้าหนัก 545 kg ตอ 1 เสน 

หรือ 2,180 kg ตอ 4 เสน 

รับนํ้าหนัก 560 kg ตอ 1 เสน 

หรือ 2,240 kg ตอ 4 เสน 

รับนํ้าหนัก 580 kg ตอ 1 เสน 

หรือ 2,320 kg ตอ 4 เสน 
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ของการรับนํ้าหนักสูงสุดของยางลอ เชน ยางลอที่รับนํ้าหนักไดสูงสุดที่ 560 kg ถามีการเติมลมยางที่ 60 – 80% 

จะสามารถรับน้ําหนักไดที่ 336 – 448 kg ตอยางลอ 1 เสน และเทากับ 1,344 – 1,792 kg เมื่อรวมยางลอรถทั้งคัน  

ตารางที่ 4 ขอเสียของการเลอืกตัวเลขดัชนีรับโหลดทีเ่พิม่ขึ้นหรือลดลง 

การเลือกตัวเลขดัชนีรับโหลด ขอเสีย 

ตัวเลขดัชนีรับโหลดลดลง 1. ความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกของ

รถยนตลดลงสงผลใหอายุการใชงานยางลอ

สั้นลง

2. ความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุกของ

รถยนตลดลงสงผลใหอาจเกิดอัตรายในการใช

งาน เชนยางลอเกิดการระเบิด โครงสรางยางลอ

เกิดความเสยีหายจากการกระแทก เปนตน

ตัวเลขดัชนีรับโหลดเพ่ิมขึ้น โครงสร างยางล อม ีความแข ็งแรงมากข ึ ้นท ําให  

ความนุมนวลในการขับขี่ลดลง 

รูปที่ 9 ตัวอยางยางลอที่มีสัญลักษณความเรว็แตกตางกัน 
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สัญลักษณความเร็ว (ความเร็วสงูสุดของยางลอ) 

สัญลักษณความเร็วจะแสดงเปนตัวอักษรที่ชี ้บงถึงความเร็วสูงสุดที่ยางลอเสนนั้นสามารถใชงานได 

ตัวอยางการแสดงสัญลักษณความเร็วจากรูปที่ 9 จะเห็นตัวอักษร “185/65R15 88H และ 185/65R15 88S” 

ซึ่งตัวอักษร H หรือ S นี้เปนตัวอักษรที่แสดงถึงความเร็วสูงสุดที่ยางลอรับได ตัวอักษรชี้บงสัญลักษณความเร็ว

ไมไดบอกความเร็วสูงสุดในหนวยกิโลเมตรตอช่ัวโมงโดยตรง แตตองนําไปเทียบกับความเร็วสูงสุดที่ยางลอสามารถ

ใชงานไดตามตารางที่ 5 ตัวอยางเชน สัญลักษณความเร็วที่ยางลอระบุ H จะไดคาความเร็วสูงสุดของยางลอที่ 

210 km/h หรือตัวอักษร S มีคาความเร็วสูงสุดที่ 180 km/h เปนตน การปรับเปลี่ยนตัวอักษรชี้บงสัญลักษณ

ความเร็วจะมีการเปลี่ยนแปลงในตัวอักษรภาษาอังกฤษเพิ่มขึ้นหรือลดลงที่ละ 1 ลําดับ เชน S, T, U เปนตน 

แตจะมีตัวอักษร H เพียงตัวเดียวที่ไมเรียงลําดับตัวอักษร (แสดงดังตารางที่ 5)  

ตารางที่ 5 แสดงตัวอยางความสัมพนัธของสัญลักษณความเร็วกับความเร็วสูงสุดทีร่ับได 

สัญลักษณความเร็ว 

(Speed symbol ) 

ความเร็วสูงสดุที่รับได (km/h) 

L 120 

M 130 

N 140 

P 150 

Q 160 

R 170 

S 180 

T 190 

U 200 

H 210 

V 240 

W 270 

Y 300

รูปที่ 10 ตัวอยางยางลอที่มีสัญลักษณความเร็วและความเร็วสูงสุดแตกตางกัน 

185/65R15 88S 

185/65R15 88T 

185/65R15 88H 

ความเร็วสูงสุด 180 km/h 

ความเร็วสูงสุด 190 km/h 

ความเร็วสูงสุด 210 km/h 
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การเลือกสัญลกัษณความเรว็ (ความเร็วสงูสุดของยางลอ) 

การเลือกสัญลักษณความเร็วใหไดตามมาตรฐานสามารถดูไดจากคูมือการใชงานของรถยนตหรือการดู

จากขนาดยางลอเสนเดิมที่ติดมากับรถยนต การเลือกสัญลักษณความเร็วที่เปลี่ยนแปลงจากมาตรฐานตองคํานึงถึง

ความสามารถในทําความเร็วสูงสุดของรถยนตประกอบดวย เชน รถยนตสามารถทําความเร็วไดสูงสุดที่ 180 km/h 

ควรเลือกยางลอที่มีสัญลักษณความเร็วที ่สูงกวาตัวอักษร T (ความเร็วสูงสุดมากกวา 190 km/h) เปนตน 

และในการใชงานการขับขี ่รถยนตที ่ความเร็วสูงควรเพิ่มแรงดันลมภายในยางลอใหสูงขึ ้นกวาคามาตรฐาน 

(คามาตรฐานตามที่คูมือรถยนตกําหนด) อีกเล็กนอย (ประมาณ 20 – 30 kPa หรือ 2 – 5 psi) เพื่อใหโครงสราง

ยางลอขยายตัวเพิ ่มมากขึ้นเล็กนอยซึ่งจะสงผลใหโครงสรางยางลอไมเกิดอาการบิดตัวมากเกินไปเมื ่อเกิด 

การหักเลี้ยวหรือเบรกรถยนตกระทันหันในขณะที่ใชงานที่ความเร็วสูง 

ดังนั้นการเลือกซื้อยางลอควรพิจารณาในดานขนาดของยางลอใหถูกตอง เพื่อใหมีประสิทธิภาพและ

เหมาะสมตอการใชงาน 

 ความรูเก่ียวกับยางลอ 

ติดตอขอรับบริการทดสอบยางลอ 

หองปฏิบัติการทดสอบยางลอ ศูนยวิจัยเทคโนโลยียาง 

คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล 

โทรศัพท: 0 2 441 0511, 0 2889 2970 

อีเมล: info@mahidolrubber.org 


